
 

การสาํรวจและซ่อมแซมผวิถนนในจฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลยั 

Surveying and repairing of road surfaces in Chulalongkorn University 

 

 

ภบูดี ดวงมณี1 ผู้กฤษฎา  โอ่งเคลือบ  2 และ ผศ. ดร. ฉัตรพนัธ ์จินตนาภกัดี3รศ. ดร. บญุชยั แสงเพชรงาม4 
 

1,2,3 ภาควชิาวศิวกรรมโยธา คณะวศิวกรรมศาสตร ์จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จ.กรุงเทพฯ 

 

 

 

 

 

บทคดัย่อ 

 การเดนิทางดว้ยทอ้งถนนเป็นการเดนิทางทีใ่ชก้นัเป็น

หลกัในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยักเ็ช่นกนัไมว่า่จะเป็นการใช้

รถยนตส์ว่นตวั, รถ ปอ.พ. เป็นตน้ ทาํใหส้ภาพของผวิถนนมผีล

ต่อการสญัจรเป็นอยา่งมากถา้มคีวามเสยีหายของผวิถนนทีเ่ป็น

อุปสรรคต่อการสญัจร 

 จุดประสงคข์องงานวจิยัน้ี คอื เพือ่สาํรวจและเกบ็ขอ้มลู

และซ่อมแซมสภาพผวิถนนในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั วา่มี

ความเสยีหายแบบใดบา้งและมรีะดบัความเสยีหายมากน้อยแค่

ไหน และนําขอ้มลูความเสยีหายทัง้หมดทีไ่ดม้าวเิคราะหว์ธิกีาร

ซ่อมผวิถนนทีเ่หมาะสม จากนัน้จะลองเลอืกวธิซ่ีอมทีเ่หมาะสม

มาทดลองซ่อมและเปรยีบเทยีบกนัระหวา่งแต่ละวธิวีา่มขีอ้

แตกต่างกนัอยา่งไร และสรุปผล โดยผลการศกึษาของงานวจิยัน้ี

จะช่วยสนบัสนุนทางดา้นขอ้มลูในการตดัสนิใจใหแ้ก่ฝ่ายสถานที่

ของจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั เพือ่ทีจ่ะสามารถเดนิหน้าและวาง

แผนการพฒันาการซ่อมผวิถนนภายในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยัไปในทศิทางทีเ่หมาะสม 

 

คาํสาํคญั : ความเสยีหายของผวิถนน; สาํรวจเกบ็ขอ้มลู และ

ซ่อมแซมผวิถนน; วเิคราะหว์ธิกีารซ่อมผวิถนนทีเ่หมาะสม; 

ทดลองซ่อม; และเปรยีบเทยีบกนั      

 

Abstract 

         Road transport is the most used mean of 

transport in most part of the world, and Chulalongkorn 

University is no exception. With plenty of car in  

 

 

Chulalongkorn University, from private car to shuttle bus, 

failure of road surface become a crucial factor in traffic and 

transporting in the University. 

         The objective of the study is to surveying and 

repairing of road surface in Chulalongkorn University. The 

objective is divided into three parts, identifying the failure 

type and level of failure of road surface, analyze an 

appropriate repair method by testing the repair method, and 

comparing the characteristic of each method. This study 

should provide supporting data to Building Department of 

Chulalongkorn University to improve the road surface repair 

and development process. 

 

Key words: failure of road surface; surveying and repairing; 

analyze an appropriate repair method; testing the repair 

method; and comparing the characteristic of each method 



1. บทนํา 

 การเดนิทางบนทอ้งถนนเป็นการเดนิทางทีใ่ชก้นัเป็นหลกั

และแพร่หลายเป็นอย่างมากเน่ืองจากครอบคลุมพื้นที่เกือบ

ทัง้หมด มเีส้นทางที่หลากหลายและเขา้ถึงได้ง่ายประกอบกบั

ประเทศไทยยังมีระบบขนส่งสาธารณที่ย ัง ไม่ดีมากนัก 

ครอบคลุมพืน้ทีแ่ค่บางส่วน เช่น BTS และ MRT เป็นตน้ ทําให้

การใชถ้นนเป็นการสญัจรทีม่คีวามสําคญัเป็นอย่างมากและนัน่

ทําให้ถนนมีความสําคญัเป็นอย่างมากตามไปด้วย ถ้าถนนมี

สภาพทีไ่ม่ด ีมคีวามเสยีหายกจ็ะเป็นอุปสรรคเป็นอย่างมากต่อ

การสญัจร รวมถงึในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยักเ็ช่นกนั ไม่ว่าจะ

เป็นการใช้รถยนต์ส่วนตัว , รถปอ.พ. ล้วนเป็นวิธีการการ

เดนิทางหลกัภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั ทําใหส้ภาพของ

ผวิถนนมผีลต่อการสญัจรเป็นอย่างมากถ้ามคีวามเสยีหายของ

ผวิถนนทีเ่ป็นอุปสรรคต่อการสญัจรดว้ยเช่นกนั 

 เน่ืองจากถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยมีทัง้

เสน้ทางเก่าและเสน้ทางทีท่ําใหม่รวมถงึความเสยีหายหลายจุด

ที่เป็นอุปสรรคต่อการใช้สญัจรบนท้องถนนทําใหผู้ว้จิยัเลง็เหน็

ว่าภายในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยันัน้สภาพถนนแต่ละเสน้ทาง

มสีภาพเป็นอย่างไรมคีวามเสยีหายกีจุ่ดมากน้อยแค่ไหน ผูว้จิยั

จงึได้เล็งเหน็ถึงความสําคญัในการสํารวจและเก็บขอ้มูลความ

เสียหายของผิวถนนภายในจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยและ

วเิคราะหห์าวธิกีารซ่อมแซมทีเ่หมาะสม 

  

2.งานวิจยัและทฤษฎีท่ีเก่ียวข้อง 

2.1 รปูแบบความเสียหายของผิวถนน 

     ความเสียหายของผิวถนนเป็นปัญหาที่สําคัญและ

มกัจะพบเจอได้อยู่บ่อยครัง้ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการเดนิทาง

และความปลอดภยัของผูท้ีส่ญัจรไปมา โดยสามารถเกดิไดจ้าก

หลายสาเหตุ ไมว่า่จะเป็นจากการรบัน้ําหนกับรรทุก การทรุดตวั

ของชัน้ดิน หรือเป็นที่วสัดุที่นํามาทําผิวถนนไม่ได้มารตฐาน 

เป็นต้น ซึ่งเราสามารถป้องกนัความเสยีหายและยดือายุการใช้

งานของถนนได้ยาวนานขึ้น โดยการสํารวจเก็บขอมูลสภาพ

ความเสยีหายของผวิถนน และวางแผนจดัสรรงบประมาณใน

การซ่อมแซม เพื่อเพิม่ระดบัการให้บรกิารของถนน (Level of 

Service) รวมไปถงึอายุการใชง้านเพิม่ขึน้อกีดว้ย 

 จากการสํารวจและเก็บข้อมูลถนนในจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั จะพบชนิดความเสยีหายของผวิถนนดงัน้ี 

 2.1.1 รอยปะซ่อม (Patching) 

   รอยปะซ่อมเป็นรอยทีเ่กดิจากการปะหรอืซ่อม

การขดุซ่อมผวิจราจรเดมิทีเ่กดิความเสยีหาย โดยการเสรมิดว้ย

วสัดุใหม่ หรอืรือ้วสัดุเดมิออก แลว้แทนทีด่ว้ยวสัดุใหม่ อยา่งไรก็

ตามรอยปะซ่อมหรอืบรเิวณใกลเ้คยีงน้ี มคีุณภาพการใชง้านไม่

ดเีท่าผวิจราจรเดมิ จงึถอืวา่เป็นความเสยีหายอยา่งหน่ึง  

        ระดบัความรุนแรงแบ่งเป็น 

เลก็น้อย: รอยปะซ่อมยงัมสีภาพด ีและใชง้านได ้

  ปานกลาง: รอยปะซ่อมเสท่อมสภาพ หรอืชาํรุดทรุดโทรม 

                      และมผีลกระทบต่อคุณภาพการใชง้าบางสว่น 

                      หรอืมคีวามเสยีหายอื่นๆในระดบัเลก็น้อยถงึ 

                      ปานกลาง 

        

            สงู:      รอยปะซ่อมเสือ่มสภาพ หรอืชาํรุดทรุดโทรม 

                      และมผีลกระทบต่อคุณภาพการใชง้านเป็น 

                       อยา่งมากหรอืมคีวามเสยีหายอื่นๆใน 

                       ระดบัสงู จาํเป็นตอ้งมกีารซ่อมแซมใหม ่

 

 
รปูที ่2.1 ความเสยีหายประเภทรอยปะซ่อม 

(บรเิวณหน้าอาคารจามจุร ี9) 

 

2.1.2 รอยแตกร้าว (Crack) 

  รอยแตกรา้วในคอนกรตี เกดิจากการเคลื่อนทีข่อง

พืน้ผวิเดมิภายใตก้ารเสรมิผวิทางใหมซ่ึง่สง่ผลใหเ้กดิการ

แตกรา้วถงึชัน้บนผวิทางใหม ่ หรอืเกดิจากการขยายตวัและหด

ตวัจากการเปลีย่นแปลงอุณหภูมแิละความชืน้ 

 ระดบัความรุนแรง 

     เลก็น้อย: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

  1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 3 มลิลเิมตร 

หรอืมรีอยบิน่กะเทาะไม ่เกนิ 6 มลิลเิมตร 



  2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้มสีภาพพอใช ้และยงัไมม่ี

รอยแตกอื่นๆ 

     ปานกลาง: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

        1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 ถงึ  

6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกว้างไม่ เกิน 19 มิลลิเมตร 

     2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้ และมรีอยแตก 

เลก็น้อยโดยรอบเป็นแหง่ๆ 

สงู: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

    1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 มลิลเิมตร  

หรือมีรอยบิ่นกะเทาะมากกวา่ 19 มลิลเิมตร 

  2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้ และมรีอยแตกปานกลาง

หรอืสงูโดยรอบเป็นแหง่ๆ 

    3) รอยแตกทีม่กีารแตกหกัและหลุดล่อน โดยรอบ

รอยแตกเดมิอยา่งรุนแรง 

 

 
รปูที ่2.2 ความเสยีหายประเภทรอยแตกรา้ว 

(บรเิวณขา้งสนามสนามกฬีาจุฬาลงกรณ์) 

 

2.1.3 รอยแตกตามยาว (Longitudinal Crack) 

รอยแตกตามยาวเป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีเ่กดิขึน้ขนานกบั

แนวกึง่กลางของถนน มสีาเหตุจากการก่อสรา้งรอยต่อตามยาว

ของวสัดุใตแ้ผ่นพืน้ลงไปไมด่พีอหรอืมสีาเหตุมาจากน้ําหนกั

กระทาํซ้ําสงูประกอบกบัการสญูเสยีกําลงัรบัน้ําหนกัของวสัดุ

ฐานราก และเกดิความแตกต่างของอุณหภูมหิรอืความชืน้ใต้

แผน่พืน้คอนกรตีลงไปกไ็ด ้

ระดบัความรุนแรง 

เลก็น้อย:   เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 3 มลิลเิมตร หรอืมี

รอยบิน่กะเทาะกวา้งไมเ่กนิ 6 มลิลเิมตร และไมม่รีอยเลื่อนต่าง

ระดบั (Faulting) 

2) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยูใ่นสภาพด ีและยงั

ไมม่รีอยเลื่อนต่างระดบัปรากฏใหเ้หน็ 

ปานกลาง:   เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

1) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 ถงึ 6 

มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่กะเทาะกวา้งไมเ่กนิ 50 มลิลเิมตร และ

ไมม่รีอยเลื่อนต่างระดบัปรากฏใหเ้หน็ 

2) เป็นรอยแตกทีเ่ป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 ถงึ 6 

มลิลเิมตร และมรีอยเลื่อนต่างระดบัไมเ่กนิ 6 มม. ปรากฏใหเ้หน็ 

3) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยูใ่นสภาพด ีและมี

รอยเลื่อนต่างระดบัไมเ่กนิ 6 มลิลเิมตร ปรากฏใหเ้หน็ 

สงู: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

1) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 มลิลเิมตร 

หรอืมรีอยบิน่กะเทาะมากกวา่ 50 มลิลเิมตร 

2) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 มลิลเิมตร 

หรอืมรีอยบิน่กะเทาะกวา้งมากกวา่ 50 มลิลเิมตร และมรีอย

เลื่อนต่างระดบัมากกวา่6 มลิลเิมตร ปรากฏใหเ้หน็ 

           3) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยูใ่นสภาพด ี   

     และมรีอยเลื่อนต่างระดบัมากกว่า 6 มลิลเิมตร 

      ปรากฏใหเ้หน็ 

 
รปูที ่2.3 ความเสยีหายประเภทรอยแตกตามยาว 

(บรเิวณขา้งสาํนกัพมิพจุ์ฬา) 

 

 

 

 

 



2.1.4 รอยแตกตามขวาง (Transverse Crack) 

 รอยแตกตามขวางเป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีเ่กดิขึน้ใน

แนวตัง้ฉากกบัแนวกึง่กลางของถนน มสีาเหตมุาจากน้ําหนกั

กระทาํซ้ําสงู ความเคน้ของความแตกต่างของอุณหภูม ิหรอื

ความชืน้ แผน่พืน้ยาวเกนิไป เป็นตน้ 

 ระดบัความรุนแรง 

เลก็น้อย: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

  1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 3 มลิลเิมตร 

หรอืมรีอยบิน่กะเทาะกวา้งไมเ่กนิ 6 มลิลเิมตร และไม่มรีอย

เลื่อนต่างระดบั (Faulting) 

  2) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยูใ่นสภาพด ี

และยงัไมม่รีอยเลื่อนต่างระดบัปรากฏใหเ้หน็ 

ปานกลาง: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

           1) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 

ถงึ 6 มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่กะเทาะกวา้งไมเ่กนิ 50 มลิลเิมตร 

และไมม่รีอยเลือ่นต่างระดบัปรากฏใหเ้หน็ 

  2) เป็นรอยแตกทีเ่ป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 

ถงึ 6 มลิลเิมตร และมรีอยเลื่อนต่างระดบัไมเ่กนิ 6 มม. ปรากฏ

ใหเ้หน็ 

                 3) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยู่ในสภาพ

ด ีและมรีอยเลื่อนต่าง ระดบัไมเ่กนิ 6 มลิลเิมตร ปรากฏใหเ้หน็ 

สงู: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

  1) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 

มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่กะเทาะมากกวา่ 50 มลิลเิมตร 

  2) เป็นรอยแตกเป็นเสน้ทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 

มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่กะเทาะกวา้งมากกวา่ 50 มลิลเิมตร 

และมรีอยเลื่อนต่างระดบัมากกวา่ 6 มลิลเิมตร ปรากฏใหเ้หน็ 

  3) เป็นรอยแตกทีท่าํการอุดซ่อมแลว้ อยูใ่นสภาพด ี

และมรีอยเลื่อนต่างระดบัมากกวา่ 6 มลิลเิมตร ปรากฏใหเ้หน็ 

 
รปูที ่2.4 ความเสยีหายประเภทรอยแตกตามขวาง 

(บรเิวณขา้งสาํนกัพมิพจุ์ฬาฯ) 

2.1.5 รอยแตกสะท้อน (Reflection Crack) 

 รอยแตกสะทอ้นเป็นรอยแตกทีอ่าจะมทีัง้ตากตามแนว

ยาว และรอยแตกตามแนวขวางเป็นรอยทีม่กัเกดิจากการผสม

แอสฟัลตบ์นผวิทางคอนกรตี ซึง่มรีอยแตกเดมิอยูแ่ลว้มสีาเหตุ

จากการเคลื่อนตวัทัง้ทางแนวนอนและแนวดิง่ของวสัดุทีอ่ยูใ่ต้

ชัน้ผวิทางแอสฟัลตท์ีเ่สรมิลงไป 

            ระดบัความรุนแรง 

เลก็น้อย: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

 1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งไมเ่กนิ 3 มลิลเิมตร หรอื

มรีอยบิน่กะเทาะไมเ่กนิ 6 มลิลเิมตร 

 2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้มสีภาพพอใช ้และยงัไมม่รีอย

แตกอื่นๆ 

ปานกลาง: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

  1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งระหวา่ง 3 ถงึ 6 

มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่ กะเทาะกวา้งไมเ่กนิ 19 มลิลเิมตร 

  2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้ และมรีอยแตกเลก็น้อย

โดยรอบเป็นแหง่ๆ 

สงู: เป็นรอยแตกกรณีใดกรณีหน่ึงดงัน้ี 

      1) เป็นรอยแตกทีม่คีวามกวา้งมากกวา่ 6 

มลิลเิมตร หรอืมรีอยบิน่กะเทาะ มากกวา่ 19 มลิลเิมตร 

  2) รอยแตกทีอุ่ดซ่อมแลว้ และมรีอยแตกปานกลาง

หรอืสงูโดยรอบเป็นแหง่ๆ 

  3) รอยแตกทีม่กีารแตกหกัและหลุดล่อน โดยรอบ

รอยแตกเดมิอยา่งรุนแรง 

 

 
รปูที ่2.5 ความเสยีหายประเภทรอยแตกสะทอ้น 

    (บรเิวณถนนระหวา่งคณะครุศาสตรก์บัโรงเรยีนสาธติ จุฬาฯ) 

 

 

 



3.ระเบียบวิธีวิจยั 

3.1 เส้นทางท่ีใช้ในการสาํรวจ 

 เน่ืองจากถนนในจุฬาฯนัน้มเียอะเป็นจาํนวนมาก 

ดงันัน้ เราจงึทาํการเกบ็ขอ้มลูบางสว่นมาเท่านัน้ โดยหลกัๆจะ

เกบ็ขอ้มลูในสว่นที ่รถ ปอ.พ. สญัจรผา่นเป็นหลกั โดนละถนน

เลก็ๆหรอืถนนทีม่รีถยนตส์ญัจรผา่นน้อยไว ้ซึง่ไดท้าํการแบ่ง

เกบ็ขอ้มลูออกเป็นทัง้หมด 18 เสน้ทาง ซึง่แต่ละเสน้ทางจะเป็น

ดงัรปูที ่3.1 

 
รปูที ่3.1 เสน้ทางทัง้หมดทีใ่ชใ้นการสาํรวจ 

โดยที ่เสน้ทางที ่1 จะเริม่จากประตูอาคารจามฯ9 ไปจนถงึ

สามแยกบรเิวณสปอรต์คอมเพลก็ 

        เสน้ทางที ่2 จะเริม่จากสามแยกสนามกฬีา จุฬาฯ ไป

จนถงึประตูคณะนิเทศศาสตร ์

        เสน้ทางที ่3 จะเริม่จากถนนหน้าอาคารจามฯ9 ไป

จนถงึประตูบรเิวณสนามกฬีา จุฬาฯ 

        เสน้ทางที ่4 จะเริม่จากประตูคณะครุศาสตร ์ไปจนถงึ

ประตูบรเิวณสนามกฬีา จุฬาฯ 

        เสน้ทางที ่5 จะเริม่จากสามแยกหน้าโรงเรยีนสาธติ

จุฬาฯฝ่ายประถม ไปจนถงึอาคารจามฯ10 

        เสน้ทางที ่6 จะเริม่จากประตูบรเิวณสนามกฬีา จุฬา

ฯ ไปจนถงึสามแยกหน้าธรรมสถาน 

        เสน้ทางที ่7 จะเริม่จากประตูบรเิวณ I’m park ไป

จนถงึสามแยกหน้าหอสมุดกลางจุฬาฯ 

        เสน้ทางที ่8 จะเริม่จากสามแยกขา้งสนามเปตอง ไป

จนถงึอาคารสาํนกัพมิพจุ์ฬาฯ 

        เสน้ทางที ่9 จะเริม่จากอาคารสาํนกัพมิพจุ์ฬาฯ ไป

จนถงึประตูคณะครุศาสตร ์

        เสน้ทางที ่10 จะเริม่จากประตูหน้าคณะวทิยาศาสตร ์

ไปจนถงึประตูหน้าคณะสถาปัตยกรรมศาสตร ์

        เสน้ทางที ่11 จะเริม่จากประตูคณะสถาปัตยกรรม

ศาสตร ์ไปจนถงึโรงอาหารคณะอกัษรศาสตร ์

        เสน้ทางที ่12 จะเริม่จากโรงอาหารคณะอกัษรศาสตร ์

ไปจนถงึโรงอาหารคณะวศิวกรรมศาสตร ์

        เสน้ทางที ่13 จะเริม่จากโรงอาหารคณะ

วศิวกรรมศาสตร ์ไปจนถงึประตูคณะวทิยาศาสตร ์

        เสน้ทางที ่14 จะเริม่จากหอนาฬกิา ไปจนถงึแยก

ป้ายรถปอ.พ. 

        เสน้ทางที ่15 จะเริม่จากแยกป้ายรถปอ.พ. ไปจนถงึ

สามแยกหน้าคณะเศรษฐศาสตร ์

        เสน้ทางที ่16 จะเริม่จากประตูคณะรฐัศาสตร ์ไป

จนถงึประตูคณะวทิยาศาสตรส์าขาธรณีวทิยา 

        เสน้ทางที ่17 จะเริม่จากสามแยกคณะบญัช ีไปจนถงึ

สามแยกขา้งโรงอาหารคณะวทิยาศาสตร ์

          เสน้ทางที ่18 จะเริม่จากสามแยกขา้งโรงอาหารคณะ

วทิยาศาสตร ์ไปจนถงึแยกป้ายรถปอ.พ. 

3.2 ข้อมูลจากการเกบ็สาํรวจความเสียหายในแต่ละ

เส้นทาง 

สาํหรบัในหวัขอ้น้ีจะทาํการเกบ็ขอ้มลูในเรือ่งของ ชนิดของ

ผวิทาง จาํนวนช่องจราจร ความกวา้งของแต่ละช่องจราจร 

ระยะทางของเสน้ทาง ประเภทของความเสยีหาย ระดบัของ

ความเสยีหาย และปรมิาณของความเสยีหายทีเ่กดิขึน้ในแต่ละ

เสน้ทาง โดยระดบัของความเสยีหายจะแบ่งเป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่  

S – เลก็น้อย , M - ปานกลาง และ L – สงู 

 

 

4.ผลการดาํเนินงานวิจยั 

ผลการวิเคราะห ์ 

จากตารางสรุปความเสยีหายทัง้ 3  ขนาด จะเหน็ไดว้า่

ความเสยีหายทีม่จีาํนวณมากทีส่ดุคอื  ความเสยีหายระดบัเลก็ 

รองลงมาเป็นความเสยีหายระดบักลาง และน้อยทีส่ดุคอืความ

เสยีหายระดบัสงู เน่ืองจากถนนภายในจุฬามกีารซ่อมบํารุงขึน้

ใหมอ่ยูเ่รือ่ย ๆ ทาํใหบ้างเสน้ทางอาจพบความเสยีหายความ

เสยีหายไมม่ากนกั สว่นเสน้ทีเ่หลอืทีม่อีายุการใชง้านทีม่ากกวา่ 

จะพบวา่มคีวามเสยีหายทีเ่พิม่ขึน้ ทัง้จาํนวนและระดบัความ

เสยีหาย  

 เมือ่วเิคราะหข์อ้มลูจากตารางจะสงัเกตไดว้า่เสน้ทางทีพ่บ

ความเสยีหายเป็นจาํนวณมาก คอืเสน้ทางที ่1, 2, 4, 5 และ 7 



ซึง่เป็นเสน้ทางทีไ่มไ่ดม้กีารซ่อมบาํรุงในช่วงเวลาหลายปี และ

เป็นเสน้ทางทีม่ปีรมิาณการสญัจรสงู เพราะเป็นเสน้ทางหลกั 

และเป็นเสน้ทางทีร่ถปอ.พ. วิง่ผา่น ทาํใหม้กีารรบัน้ําหนกัของ

การจราจรคอ่นขา้งสงู ทาํใหเ้มือ่เราวเิคราะหต์ามความ

เหมาะสมทีส่ดุ ควรซ่อมแซมเสน้ทางเหล่าน้ีก่อน เพราะจะสง่ผล

ต่อการจราจรและผูท้ีส่ญัจรผา่นเป็นอยา่งมาก  

จากทัง้หมดทีเ่ราไดก้ล่าวมานัน้จะเหน็ไดว้า่ Patching เป็น

ความเสยีหายทีค่วรซ่อมแซมเป็นประเภทแรกมากทีส่ดุอนั

เน่ืองมาจาก เป็นความเสยีหายทีม่จีาํนวนมาก มรีะดบัความ

เสยีหายสงู และถา้มองลกึลงไปอกี จะพบวา่มบีรเิวณความ

เสยีหายทีค่อ่นขา้งกวา้ง และถา้เราจะทาํการทดลองซ่อมแซม

ความเสยีหายประเภทน้ีโดยมเีรือ่งของ งบประมาณ เครือ่งมอื 

บุคลากร และเวลาทีม่อียา่งจาํกดัทาํใหก้ารซ่อมทีเ่หมาะสมทีส่ดุ 

คอื วธิกีารซ่อมแบบ Patching โดยใช ้Cold Mixed Asphalt 

และนํามาทดลองซ่อมแซมผวิถนนดว้ยวธิดีงักล่าว 

     ผลลพัธท์ีไ่ดจ้ากทัง้ 2 วธิ ีจะไดค้วามเรยีบของผวิทางไม่

ต่างกนัมากนกัแต่จะมขีอ้ดแีละขอ้เสยีต่างกนัดงัต่อไปน้ี 

 1. การทดลองโดยใช ้ Cold Mixed Asphalt ยีห่อ้ โฮมวนั 

(Home-1) ทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/8 น้ิวจะมขีอ้ด ีคอื บดอดัไดง้า่ย, 

ใช ้ Asphalt เหลวในการเทเพือ่ช่วยเชื่อมประสานมวลรวมไม่

เยอะมาก สว่นขอ้เสยี คอื เรือ่งของความหนาทีต่อ้งการ กจ็ะมี

ความหนาทีม่ากตามความใหญ่ของเมด็หนิ เพือ่ใหว้สัดุทีนํ่ามาปู

ทบัมคีวามแขง็แรง และยดึกบัผวิเดมิไดด้ ี ทาํใหห้ลงับดอดัถา้

ซ่อมบาํรุงจุดทีม่คีวามลกึไมม่าก จะทาํใหบ้รเิวณทีซ่่อมบาํรุงนัน้

นูนขึน้หรอือาจไม่แขง็แรง และหลุดรอ่นงา่ย ซึง่ทาํใหเ้กดิความ

เสยีหายซ้ําในภายหลงั 

    2. การทดลองโดยใช ้ Cold Mixed Asphalt ยีห่อ้ 

ONGROUD ทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/16 น้ิวมขีอ้ด ีคอื สามารถบดอดั

ใหม้คีวามบางไดม้ากกวา่ยีห่อ้ โฮมวนั เพราะมขีนาดเมด็หนิที่

เลก็ ทาํใหส้ามารถซ่อมแซมจุดทีม่คีวามลกึไมม่ากและทาํใหม้ี

ระดบัทีเ่ท่ากบับรเิวณโดยรอบได ้ ทาํใหไ้มส่ง่ผลกระทบต่อการ

สญัจรเน่ืองจากการนูน สว่นขอ้เสยี คอื การใชแ้อสฟัลตเ์หลวใน

การเทเพือ่ช่วยเชื่อมประสานมวลรวมคอ่นขา้งเยอะ และบดอดั

ไดย้าก  

 โดยนอกเหนือจากวธิทีีไ่ดท้ดลอง วธิกีารซ่อมทีค่าดวา่จะ

เหมาะสม กค็อืวธิ ีslurry seal เป็นการฉาบผวิถนนโดยการราด

แอสฟัลตเ์หลวบางๆ แลว้ทาํการสาดทรายแลว้เกลีย่ใหเ้รยีบกบั

ผวิถนนซึง่เหมาะกบัความเสยีหายแบบ พืน้ผวิหลุดล่อน เพราะ

เป็นความเสยีหายทีม่คีวามลกึไมม่าก  

 

5.สรปุผลการวิจยั 

 โครงงานน้ีเป็นการสาํรวจและเกบ็ขอ้มลูความเสยีหายของผวิ

ถนนในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยัเพือ่ใชเ้ป็นฐานขอ้มลูใหก้บั

หน่วยงานทีเ่กีย่วของในการดแูล และซ่อมแซมของจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั เพือ่ใหง้า่ยต่อการวางแผนและการดาํเนินการ

ซ่อมแซม เพราะการจะซ่อมแซมถนนเป็นอะไรทีใ่ชท้รพัยากร

เยอะมาก ไมว่า่จะเป็นเรือ่งของงบประมาณ การจดัหาวสัดุ 

อุปกรณ์ เครือ่งมอื เครือ่งจกัร บุคลากร รวมไปถงึเวลา ทาํให้

การสาํรวจเกบ็ขอ้มลูและนํามาวเิคราะหแ์ละวางแผนเป็นอะไรที่

สาํคญัมาก ๆ 

จากการสาํรวจและเกบ็ขอ้มลูความเสยีหายของ 

ผวิถนนในจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั จะพบวา่มปีระเภทของ

ความเสยีหายทัง้หมด 12 ประเภทคอื รอยปะซ่อม, รอย

แตกรา้ว, รอยแตกตามยาว, รอยแตกตามขวาง, รอยแตก

สะทอ้น, การหลุดล่อน, ผวิหลุดลอก, หลุมบ่อ, รอบบิน่กะเทาะที่

รอยต่อ, รอ่งลอ้ และรอยบิน่กะเทาะทีมุ่ม โดยทีร่ะดบัความ

เสยีหายระดบัเลก็จะเจอจะมากทีส่ดุ รองลงมาเป็นความเสยีหาย

ระดบักลางและระดบัความเสยีหายสงูจะเจอน้อยทีส่ดุ โดยที่

ความเสยีหาย 2 ประเภททีเ่จอมากทีส่ดุจะเป็น รอยปะซ่อม 

และรอยแตกรา้วต่าง ๆ แต่ทีม่รีะดบัความเสยีหายสงูและมี

ผลกระทบต่อการสญัจรเป็นอยา่งมากคอื รอยปะซ่อม ซึง่ควร

เป็นประเภทแรกทีเ่ราควรนํามาพจิารณาในการวางแผนเพือ่

ซ่อมแซม 

จาการวเิคราะหข์อ้มลูและขอ้จาํกดัต่างๆ เช่น งบประมาณ, 

เวลา, เครือ่งมอื, และ บุคลากรจงึไดข้อ้สรุปวา่ วธิกีารซ่อมแซม

ความเสยีหายทีเ่กดิจากรอยปะซ่อมเสือ่มสภาพทีเ่หมาะสมทีส่ดุ

คอื การใช ้Cold Mixed Asphalt ในการซ่อมแซม เพราะวา่ทัง้

เรว็ในเรือ่งของเวาลาในการซ่อมและสามารถใชง้านไดเ้รว็ และ

งา่ยต่อการซ่อมบาํรุง ซึง่ในการทดลองซ่อมแซมนัน้เราได้

ทดลองซ่อมดว้ยการใช ้Cold Mixed Asphalt 2 แบบ คอื   

1. Cold Mixed Asphalt ทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/8 น้ิว  

2. Cold Mixed Asphalt ทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/16 น้ิว 

     ซึง่ผลทีไ่ดค้อื ความเรยีบของผวิถนนทัง้ 2 แบบไดผ้ลลพัธท์ี่

ไมต่่างกนัมาก คอื ไดผ้วิถนนทีค่อ่นขา้งเรยีบ แต่สิง่ทีแ่ตกต่าง

กนั คอื ขอ้ดแีละขอ้เสยี โดยแบบทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/8 น้ิว จะมี



ขอ้ด ีคอื บดอดังา่ยกวา่ ใชแ้อสฟัลตเ์หลวปรมิาณน้อยกวา่ แต่

ตอ้งใชซ่้อมกบังานทีม่คีวามหนาทีค่อ่นขา้งมาก สว่นแบบทีม่ี

ขนาดเมด็หนิ 3/16 น้ิว จะมขีอ้ด ีคอืสามารถซ่อมแซมไดบ้าง

มากกวา่ แต่ขอ้เสยีคอื บดอดัยากกวา่ และใช ้Asphalt เหลว

ปรมิาณมากกวา่ 

โดยสรุปแลว้ Cold Mixed Asphalt ทีม่ขีนาดเมด็หนิ 3/8 

น้ิว เหมาะกบัการซ่อมแซมความเสยีหายทีม่คีวามลกึ

คอ่นขา้งมาก และ Cold Mixed Asphalt ทีม่ขีนาดหนิ 3/16 น้ิว 

เหมาะกบัการซ่อมแซมความเสยีหายทีม่คีวามลกึไมม่ากนกั 

และวธิกีารซ่อมแซมความเสยีหายของผวิถนนประเภททีเ่หลอืก็

สามารถใช ้Cold Mixed Asphalt ไดย้กเวน้ความเสยีหาย

ประเภทหลุดล่อน และผวิหลุดลอก ทีม่คีวามลกึน้อยมากควรใช้

วธิ ีSlurry seal ในการซ่อมแซมจะเหมาะสมกวา่ 
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